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PPL/LAPL information fran Kalmar FK
Varfor borja flyga?
Det ar upp till dig men vi som flyger gér det av manga olika anledningar.

For en del &r det en skon avkoppling att komma upp i luften och se varlden fran ovan. For andra ar
det en gammal drém om att utmana sig sjalv och kunna flyga. For en del ar det en del av jobbet att
flyga eller att ta med sig familj och vanner pa utflykter till Visby eller Bornholm éver dagen. Och en
del vill jobba som trafikpiloter och da ar detta forsta steget pa karridren.

Kalmar flygklubb

Kalmar flygklubb finns till for att medlemmarna ska fa tillgang till flygplan pa bra ekonomiska villkor
sa att de kan fa utbildning och kunna flyga sjalva. Genom att hjalpa varandra och ha roligt
tillsammans pa marken och i luften har vi funnits till sedan 1940-talet.

Vi har nu 3 flygplan, tva DA20 Katana for skolning/lokalflygning och en Diamond DA40 for lokal och
reseflyg. Alla ar tillgangliga att boka fér medlemmarna.

Vad ar PPL/LAPL

Det finns fran och med 2015 tva olika certifikat. PPL ar det vanliga certifikatet som ger behorighet att
vidareutbilda sig till trafikpilot och LAPL som ger ratt att flyga enmotoriga propellerflygplan. Om du
bara vill vara en klubbpilot och flyga klubbens flygplan sa racker det med LAPL.

Att ta ett certifikat tar normalt sett drygt ett ar. Med ett sadant far du flyga mindre enmotoriga
propellerflygplan. Du far ocksa ta passagerare men det far inte ske kommersiellt, det vill sdga att du
tar betalt. Begransning med LAPL dar max 3 passagerare och max vikt pa flygplanet 2000kg sa du kan
flyga med alla klubbens flygplan. Fér PPL ar det max 19 passagerare och 5700kg.

Grundprinciperna for hur flygplanet mandvreras ar samma som i stora trafikflygplan. Med ett
PPL/LAPL-certifikat far du landa pa i stort sett alla flygplatser och PPL géller i hela varlden medan
LAPL géller i Europa.

Du flyger visuellt, det vill sdga har uppsikt utat men tar hjalp av instrumenten da och da. Vadret
maste vara bra och du far inte flyga i moln eller dimma. Med ett LAPL/PPL-certifikat far du flyga alla
klubbens flygplan.

Provlektion
Funderar du pa att ta ett flygcertifikat? Ett forsta steg kan vara att ta en provlektion.

Flygtiden &r cirka 20-30 minuter. Det ar en ganska lang tid eftersom du far uppleva valdigt mycket
den forsta gangen i luften. Du sitter i vanstersits och far sjalvklart prova att spaka flygplanet sjalv
med larare som 6vervakar. Flygplanet &r utrustat med dubbelkommando. Du kan ocksa kopa
presentkort pa en provlektion av oss - en perfekt present for den flygintresserade.

Skapad: 2020-03-17 Sida 1 Christer Siverud



PPL_LAPL information EASA 2020.docx

Medlemskap i Kalmar Flygklubb

For att fa utbilda sig till pilot maste du vara medlem i flygklubben. Du far da medlemskap, en
flygtidning, forsakringar inkl. sjalvriskeliminering och arbetsplikt, som man far tillbaka i form av
flygtid vid arbete for klubbens rdkning, t ex stddning av stugan eller flygplansvaxning. Om forsta
avgiften betalas i oktober till december, géller den hela paféljande ar.

Elevdokument

Innan du far borja ta flyglektioner for ett PPL/LAPL-certifikat maste du ha ett antal dokument (galler
ej provlektion).

Det forsta dr en Registerutdrag fran belastningsregistret som ska sindas till flygklubben i OOPPNAT
kuvert. Du hittar en ansdkan om registerutdrag pa Polisens hemsida
http://www.polisen.se/Service/Belastningsregistret-begar-utdrag/. Detta &ar for att du inte ska ga
igenom flygutbildningen och bli stoppad forst nar du anséker om certifikat.

Sedan ska du ga till en auktoriserad flyglékare for en ldkarundersoékning klass 2. Du kan pa
Transportstyrelsens hemsida http://www.transportstyrelsen.se/Luftfart/Certifikat-och-
utbildning/Flygmedicin/Sok-flyglakarel/ Vilj kategori Flyglakare — Klass 2. Vi har en i Kalmar pa
Huslakarcentrum.

Vid lakarundersokningen kontrollerar man bland annat hjarta, syn och horsel. Skulle det mot
formodan vara nagra problem med din hélsa far du oftast reda pa det i samband med lakarbesoket.
Protokollet fran lakarundersokningen skickar ldkaren direkt till Transportstyrelsen

Flygklubben kommer att géra en elevanmalan till Transportstyrelsen sa du far géra dina teoriprov.
Efter ca tva veckor kan du kvittera ut ditt I6senord pa posten mot en avgift som gor att du kan goéra
proven.

Teori utbildningen

Vi har en distans kurs med sjalvstudier som startar [6pande under aret. Den maste vara avslutad
inom 18 manader och innan du far flyga ensam.

Distanskursen ar uppdelad i 4 block med tva @mnen i varje block. Varje block inleds med en lararledd
introduktion och avslutas med ett skolprov infér skolchefen. | 6vrigt laser man sjalv med
teorimaterial och lektionsprover sjdlv. Denna kurs &r ca 120 timmars sjalvstudier plus sjdlvtester sa
rakna med 250-300 timmar. Dessutom har vi lararledda moten varje manad och skolprov och du har
lararsupport via email under tiden.

Varje dmne avslutas med ett teoriprov (skolprov) som ar till for att stimma av att du natt tillrackliga
kunskaper i varje amne. Totalt under kursen kommer du att skriva nio skolprov. Nar du skrivit
godkant pa skolprov ar det dags att skriva teoriprov fér Transportstyrelsen. Det kravs att du skriver
godkant i varje amne med 75% ratt svar. Om du skulle missa nagot prov ar det majligt att skriva max
3 omprov
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Foljande teoretiska @mnen ingar:

e Luftfartyg generellt. Flygplanets konstruktion i stort. Motor- och instrumentlara.

¢ Flygningens grundprinciper, aerodynamik. Vad ar det som gor att flygplanet kan flyga och att
du kan mandvrera det..

o Luftfartssystem och flygsakerhetsstandarder. Trafikregler for luftfarten.
Certifikatbestammelser. Drifts- och sdkerhetsbestammelser.

¢ Flygradiotelefoni (inkl formellt behorighetsprov). Kommunikation mellan pilot och
trafikledning/flygtrafik. Svenska, alternativt svenska och engelska (fér utlandsflygning). Lite
radioteori samt standarduttryck, bokstavering.

¢ Navigation. Karta och kompass, radionavigering och lite om GPS. Det finns inga vagskyltar i
luften.

¢ Flygoperativa procedurer. Luftrummets uppdelning. Informationssystem, bestimmelser och
procedurer for saker flygning.

e Prestanda och fardplanering. Flygplanets handbok, tabeller och prestandaberakningar t.ex
vikt och balans, bransledtgang mm.

e Manniskans forutsattningar och begransningar. Orienterande amne i flygmedicin och
psykologi. Stressfaktorer. Hur du som pilot reagerar fysiskt och psykiskt.

e Meteorologi. Grundldaggande om atmosfaren och vadersystem. Att lasa vaderkartor.

Dessutom kommer du att gora:

e Kommunikationsprov/Radioprov — for att fa prata radio
e Sprakprov — for att fa prata radio pa engelska
e Tekniskt Prov —for att kunna ditt flygplan

Litteratur for teori kurs

Kursmaterialet for bestélls fran KSAB, www.pilotshop.se. Se ”Utbildning/Bocker” och sedan ”PPL”.
Det finns dven ett “Flygpaket” med material for flygutbildningen.

Dessutom bor, inget krav, man skaffa dels Kndbord PROFI A5 med ringparm och Svenska Flygfalt med
rattningstjanst som beskriver alla Sveriges flygfalt.

Flyg utbildningen

All var utbildning sker pa Kalmar flygplats och att redan fran borjan befinna sig i flygmiljé och ha
narheten till flygplanen som &r en stor fordel nar det galler att komma in i verksamheten pa ett bra
satt. Dessutom blir du som elev direkt en del av trevlig social samvaro pa klubben.

Du bestammer sjalv hur ofta du vill flyga men det ar en god idé att forsoka ha kontinuitet i dina
flyglektioner for att utbildningen ska ga framat. En lagom takt kan vara att flyga ett till tva pass i
veckan. Den praktiska delen av utbildningen omfattar minimum 45 timmar f6r PPL och min 30
timmar for LAPL enligt regelverket. Rakna med att det blir fler timmar!

Framfor allt under den forsta delen av utbildningen kravs att det ar bra vader for att vi ska kunna
genomfdra de 6vningar som ingar. Du kommer att marka att manga lektioner kommer att behova
stallas in pa grund av vadret. Men att kunna bedéma vaderlaget och fatta beslut om flygning kan
genomforas eller ej dr ocksa en viktig del i utbildningen och ett viktigt led i att agera som befalhavare
pa flygplan, for det ar faktiskt det du blir med flygcertifikat.
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Skolflygplanet ar ett modernt tvasitsig DA 20 Katana. Alla flyglektioner bokas av flyglararen.

Alla klubbens flygplan ar utrustade med sa kallat dubbelkommando. Det innebar att det gar att styra
flygplanet bade fran hoger- och vénstersits sa att lararen kan visa 6vningar och hjélpa till vid behov
men i férsta hand ar det du som elev som spakar planet sa mycket som mojligt.

De forsta flygévningarna handlar om grundlaggande handhavande av flygplanet. Du far lara dig att
halla hojden, gora svdangar och stiga och sjunka. Ganska snart blir det dags att borja trana start och
landning. Det ar bade roligt och en utmaning att lara sig att landa ett flygplan helt sjalv. Du kommer
ocksa att trana pa olika nodférfaranden och pa att ta dig ur moln om du skulle hamna dér av misstag,
for ett privatflygarcertifikat galler att du under flygning ska kunna se marken.

Du loggar alla dina flygningar i din flygdagbok och nar du har fatt ihop ca 15-20 timmar brukar det
vara dags for din forsta soloflygning (kallas EK-flygning, enkelkommando). Lararen kliver ur planet
och du flyger planet helt sjalv. Det ar en obeskrivlig kdnsla och en hojdpunkt for varje pilot. Lararen
befinner sig pa marken och har radiokontakt med dig och flygledarna under flygningen.

Mot slutet av utbildningen kommer du att géra langre navigeringsflygningar och besoka andra
flygplatser. Du kommer alltsa att i stérre utstrackning tillampa alla de kunskaper du tillagnat dig
under vagen. Langa navigeringar och en kort utbildning i instrumentflygning finns inte med i LAPL
utbildningen.

Infor din uppflygning kommer du att gora ett slags genrep infor uppflygningen. Du flyger med en
larare som du inte flugit med under utbildningen. Det ger dig en kansla for hur det ar att under
flygprovet flyga med en kontrollant fér Transportstyrelsen som du inte traffat tidigare. Det ger ocksa
moijlighet att stdmma av att du har natt alla utbildningsmal och fardigheter. Efter godkand
uppflygning far du ditt certifikat och kan kalla dig pilot!

Kostnad

Det gar inte att i forvag exakt tala om vad det kostar att ta ett LAPL/PPL-flygcertifikat eftersom det
varierar mycket fran fall till fall. Nedan finns en ungeférlig kostnadsberakning. Vi har valt att inte vara
Overdrivet optimistiska utan i stallet presentera ett sa korrekt underlag som mojligt.

| presentationen har vi tagit med alla tankbara poster. Som du ocksa ser ar det en stor del av
utgifterna som inte klubben kan paverka da det ar myndigheter inblandade.

Men du betalar inte allt pa en gang! Dina forsta utgifter ar lakarundersdkning, elevanmalan och
teorikursen. Resten betalar du i den takt du sjalv dnskar. En del elever tar det lugnare och tar
certifikatet i det tempo de har rad. Andra prioriterar flygning for att snabbare bli fardiga med sin
utbildning.

Den storsta utgiften ar sjalva flyglektionerna. Grundkravet ar enligt regelverket att du har loggat in
minst 45 timmar fér PPL och 30 timmar for LAPL. | en del fall kan behévas nagra extra lektioner. Den
vi har presenterat i tabellen ar en genomsnittskostnad.

Vi arbetar aktivt for att halla kostnaderna nere. Klubben &r en ideell ekonomisk férening och vi driver
inte verksamheten i nagot vinstsyfte.

Skapad: 2020-03-17 Sida 4 Christer Siverud



PPL_LAPL information EASA 2020.docx

Vid borjan kurs

Medlemskap (klubben) 3.250 :-
Lakarundersokning (flyglakare) 2.000 :-
Teorikurs bocker (KSAB) 5.300 :-
Teoriavgift (klubben) 5.000 :-
Teoriprov (Transportstyrelsen) 5.000:-

Lopande allt eftersom under flygutbildning

Flyg bocker (KSAB) 1.100 :-
Flyglektioner 45 tim (klubben) PPL ca 75.000 :-
Vid avslut flygutbildning

Sprakprov for radiotelefoni (klubben) 700 :-
Uppflygningsavgift (Transportstyrelsen) 3.000 :-
Certifikatavgift (Transportstyrelsen) 700 :-
Summa: ca 100.000 :-
For LAPL minskar flygtidskravet (allt annat lika):
Flyglektioner 30 tim (klubben) LAPL ca 50.000 :-

Summa: ca 75.000 :-

Bibehalla certifikat

For att behalla sitt certifikat ska man genomga lakarundersdkning med faststallda intervaller, olika
beroende pa hur gammal man &r. Det krdvs dessutom att man flyger minst 12 timmar per 24
manadersperiod, men for att halla god flygtrim &r det lampligt att flyga minst 10 — 12 timmar per ar.
Det &r bra att bestélla en timme med flyglararen om man gjort ett langt uppehall, sk “avrostning”.
Varje 24- manadersperiod ska man gora en lararledd timme, for att visa att man fortfarande flyger
sakert. Man ska sjalv ansdoka om forlangning av certifikat hos tillstandsavdelningen tidigast tre
manader innan det gar ut. Fér LAPL &r flygtidskraven lite annorlunda formulerade sa dar galler att ha
flugit 12 tim senaste 24 manaderna.

Morkerbehorighet

Tar ca 5 flygtimmar plus teori och ger behorighet att flyga i morker.
Kontakt

www.kfk.se, Postadress: Kalmar Flygklubb, Box 318, 391 23 KALMAR

Skolchef/Flyglarare: Christer Siverud 070-650 67 11. christer@sivek.se
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